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‘El problema del uso del coche
no es el uso,

sino el abuso’

Samir Awad NUnez

Doctor Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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1 CALCULO Y AHORRO DE EMISIONES
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1.1 INTRODUCCION

En el ano 2006, el peso del sector transporte en el conjunto de emisiones de GEl fue de mds del
25%, con un crecimiento del 88% desde 1990. Es por ello que el transporte se ha configurado
como un sector clave para el cumplimiento de los compromisos de reduccion adquiridos por
Espana en el Protocolo de Kioto y las obligaciones derivadas del régimen climdtico a partir de

2012. Para lo cual se deben reducir las emisiones totales procedentes del transporte.

El objetivo de este PMUS en materia de cambio climdtico y energia es contribuir a la reduccion
necesaria del porcentaje de las emisiones procedentes del sector del transporte para la

consecucion del objetivo nacional en el total GEl en Espana.

El aumento de los niveles de trafico por los medios de transporte motorizados ha afectado
negativamente a la calidad del aire y a los niveles de ruido en los hdbitos cotidianos de la
sociedad actual, que tiene graves efectos en la salud publica, desde el aumento de la morbi-
mortalidad cardiovascular y respiratoria al malestar psiquico vy fisico causado por el ruido, por

lo que es necesario y urgente mejorar esta situacion.

El objetivo de este PMUS en los aspectos de calidad del aire y ruido es conseguir la mejora de
la calidad del aire, en especial en el dmbito urbano, mediante la disminucidn de los niveles de
concentracion de los contaminantes atmosféricos, asi como evitar la superacion de los

estandares de ruido.

Partiendo de los objetivos expuestos anteriormente, las directrices generales de actuacion
sobre las que se disena la nueva orientacion del fransporte se resumen en el fomento del
transporte publico y del no motorizado, la intermodalidad y el desarrollo de la movilidad
mediante programas de cooperacion entre las Administraciones Publicas competentes,
basados en criterios de cofinanciaciéon, innovacién y concurrencia. No existen soluciones
simples que aplicadas de modo independiente den respuesta a la necesidad de promover una
movilidad sostenible. Por ello, las propuestas que a confinuaciéon se recogen no son
independientes entre si y la mayor parte de las veces resultan complementarias las unas de las
ofras. Asi pues, es preciso un enfoque global que contemple programas integrales de
actuacion, que recojan las siguientes directrices que han de ser desarrolladas en colaboracion

entre las distintas Administraciones implicadas.

Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible | Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino
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CAMBIO CLIMATICO Y REDUCCION DE LA DEPENDENCIA ENERGETICA

UTILIZACION EFICIENTE DE LOS MODOS DE TRANSPORTE, FAVORECIENDO EL TRASVASE HACIA
MODOS MAS SOSTENIBLES Y EL DESARROLLO DE LA INTERMODALIDAD

Promover una utilizacion racional del vehiculo privado, propiciando un cambio modal hacia
los modos de transporte mas sostenibles, fomentando las redes peatonales e ifinerarios
ciclistas, asi como el uso de vehiculos eléctricos o hibridos en los nucleos urbanos e
impulsando sistemas de apoyo a la adquisicidon o alquiler de este tipo de vehiculos. Impulsar
la formacion, difusidon y sensibilizaciéon, especialmente entre las nuevas generaciones en

materia de movilidad sostenible.

NUEVA DIRECCION DE LA INNOVACION TECNOLOGICA, QUE APUESTE ESPECIALMENTE POR LA
REDUCCION DE LA POTENCIA, LA VELOCIDAD Y EL PESO DE LOS VEHICULOS Y LA
INTRODUCCION DEL CONOCIMIENTO EN LA GESTION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE
Aplicar las nuevas tecnologias en la mejora de la eficiencia, calidad y seguridad del

transporte, especialmente, para prevenir y reducir los impactos de los desplazamientos

motorizados.

ELABORACION Y EJECUCION DE PLANES DE ACCION EN MATERIA DE RUIDO AMBIENTAL

Elaborar Planes de Accion, fomando como base los resultados de los mapas estratégicos de
ruido, que tengan por objeto: afrontar globalmente las cuestiones relativas a contaminacion
acustica; fijar acciones prioritarias para el caso de incumplirse los objetivos de calidad
acustica y prevenir el aumento de la contaminacién acustica en zonas que la padezcan en
escasa medida, haciendo especial hincapié en la poblacidon infantil, por la mayor

repercusion del ruido sobre ellos.

EVALUACION DE LA CALIDAD DEL AIRE

Adecuar la intensidad del trafico en funcion de la calidad del aire de las distintas zonas para
evitar la superacion de los estdndares de calidad del aire y ruido, especialmente en zonas de
poblacién infantil. Reducir los impactos de los desplazamientos motorizados, disminuyendo

sUS consumos y emisiones locales y globales, asi como sus niveles de ruido.




TOMO 3 — AHORRO DE EMISIONES Y SEGUIMIENTO DEL PLAN — PMUS EL ROSARIO

1.2 COMPARATIVA DE COSTES Y AMORTIZACION DE UN VEHICULO ELECTRICO Y SU
EQUIVALENTE DE COMBUSTIBLES FOSILES

A la hora de adquirir un vehiculo de movilidad eléctrica, es necesario realizar un andlisis de los
costes de adquisicidon, gastos de consumo y mantenimiento, impuestos y otros gastos asociados,
y compararlos con sus homologos en un vehiculo de combustibles fosiles. En esa misma linea,
vamos a plantearnos si merece la pena el coche eléctrico frente a uno convencional, una
pregunta que muchos se estdn haciendo ahora que su precio es mdas competitivo y su

autonomia aumenta.

Para ello hemos preparado una calculadora teniendo en cuenta los grandes aspectos a
considerar (precio, coste del combustible, mantenimiento...) y asi poder saber si nos interesa

comprar un coche eléctrico o no.

1.2.1 ELECTRICIDAD O COMBUSTIBLES FOSILES

Ala hora de comparar los costes de un coche eléctrico frente a uno convencional son muchos

los puntos que debemos valorar, asi que vamos a intentar ser lo mds exhaustivos posible:

Precio: los coches eléctricos son sensiblemente mds caros que sus equivalentes en
gasolina, incluso con las ayudas estatales, como el Plan MOVES. Dependiendo del modelo, son
entre 5.000 y 15.000 euros mds caros, aungue hay algunos mds econdmicos que no incluyen la
bateria, sino que la alquilan. Este sobreprecio se debe poder amortizar con el ahorro en
combustible, asi que, en principio, cuantos mds kilbmetros le hagamos, mejor, aungque no es €l

Unico aspecto en el que podremos ahorrar.

_ Coste del combustible: los motores eléctricos son mucho mds eficientes energéticamente que
los motores a combustidn. Mientras que los rendimientos para la gasolina y el diésel estdn entre
el 25% vy el 35%, los motores eléctricos tienen un rendimiento superior al 85% en todos los casos,
generando asi menos perdidas por energia consumida. Para hacernos una idea, recorrer 100
km con un coche eléctrico cuesta aproximadamente unos 13 kWh (aunque depende del
tamano del coche), mienfras que un coche que homologue un consumo de 5 I/100km,
necesitariamos el equivalente a 45 kWh de gasolina para recorrer la misma distancia. Eso, unido
al hecho de que el kWh en hora valle cuesta 0,10 euros (con impuestos) y la gasolina,
facilmente, 1,1 euros/litro, es una gran diferencia. 100 kilbmetros en un coche eléctrico cuesta

1,30 €, mientras que, en uno de gasolina, 6,5 €: cinco veces mas.

1

_ Autonomia: es el punto débil de los coches eléctricos, aunque cada vez mejoran mds en este
aspecto. Actualmente es mdas que de sobra para ir y volver al trabajo sin problemas, y tal vez
para una escapada a un destino no muy lejano. Sin embargo, si vamos a utilizar el coche
eléctrico como Unico vehiculo, tal vez no lo podremos usar para irnos con él una semana de
vacaciones, por lo que hay que tener en cuenta el coste que nos supondria alquilar uno para

este fin.

_ Punto de recarga: no hay que olvidar tampoco el tema del punto de recarga. Si vivimos en
una vivienda unifamiliar con garaje, este es un punto facil de solucionar, pero si se trata de un
garaje comunitario, es mas costoso. Actualmente su instalacion esta subvencionada con 1.200
euros que, a su vez, se pueden descontar del precio si ya disponemos de este punto, algo que

en cualguier caso se debe considerar al hacer los cdlculos.

_ Reparaciones: Un coche eléctrico no tiene embrague, ni aceite, ni filtfros, ni correas de
distribucién, por lo que su mantenimiento es mucho mds sencillo. De forma orientativa, hemos
supuesto un ahorro de un 25% con respecto al de un vehiculo convencional, lo que puede
suponer mas de 2.000 euros a lo largo de 10 anos y 200.000 kildmetros, aunque probablemente

el ahorro sea mayor.

Opel Mokka-e



https://www.xataka.com/automovil/como-instalar-un-punto-de-recarga-para-vehiculos-electricos-en-el-garaje
https://www.xataka.com/automovil/como-instalar-un-punto-de-recarga-para-vehiculos-electricos-en-el-garaje
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1.2.2 COSTES DE USO Y MANTENIMIENTO

_ Aparcamiento: En las ciudades, los coches eléctricos disponen de ciertas ventajas, como
aparcamiento gratuito en las Zonas de Estacionamiento Limitado (ZEL) o en aparcamientos
publicos con punto de recarga de vehiculos eléctricos, como también con plazas con recarga
en zonas comerciales y privadas. Esto supone un gasto que no hay que subestimar, puesto que
el ahorro que esto pueda suponer a lo largo de los anos es notable: 4 euros a la semana en
aparcamientos de pago son mas de 200 euros al ano, sin contar con los beneficios de que la

recarga pueda ser gratuita.

_ Impuestos: en determinadas provincias y ayuntamientos, los vehiculos eléctricos disfrutan de
ciertas ventajas fiscales, con descuentos en el Impuesto de Circulacion que pueden llegar a
alcanzar el 100%. También supone un ahorro en el coste de compra respecto al impuesto de
matriculacion aplicado en funcién de las emisiones propias del vehiculo, siendo considerados

los eléctricos de 0 Emisiones.

16MB-00000000
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1.2.1 CALCULADORA DE COSTES

Para elaborar la siguiente calculadora comparativa, se ha tenido en cuenta todas estas
variables comentadas. Para no complicarla demasiado, algunos datos son inalterables (el
gasto en mantenimiento por kilbmetro, por ejemplo, o el precio por dia de alquiler de un
coche), y otros dependen del tipo de vehiculo o de las caracteristicas de costes de la localidad
o el entorno donde se utilice el vehiculo, como por ejemplo su consumo, el precio de la

electricidad y la gasolina o los kildbmetros que tenemos previsto hacerle al ano.

Para poner un ejemplo prdctico, se ha escogido como modelo el Opel Corsa, en sus variantes
eléctrica de 100 kWh (136 CV) y su variante gasolina de 130 CV. Los datos técnicos se muestran

a continuacion:

Opel Corsa-e Elegance 100% eléctrico, caracteristicas técnicas
_ Potencia maxima: 136 CV / 100 kW.
_ Par maximo: 260 Nm.
_ Velocidad méaxima: 150 km/h.
_ Aceleracion 0 - 100 km/h: 8,1 s.
_ Autonomia: 337 km.
_ Capacidad: 50 kWh.

_ Consumo WLTP Combinado: 17 kWh/100 km.

Opel Corsa GS Line gasolina, caracteristicas técnicas
_ Potencia maxima: 131 CV / 96 kW.
_ Par maximo: 230 Nm.
_ Velocidad maxima: 208 km/h.
_ Aceleraciéon 0 - 100 km/h: 8,7 s.
_ Autonomia: 785 km.
_ Capacidad: 44 |.

_ Consumo WLTP Combinado: 5,6 [/100 km.

12




TOMO 3 — AHORRO DE EMISIONES Y SEGUIMIENTO DEL PLAN — PMUS EL ROSARIO

Se estimardn los siguientes cdlculos para un promedio de 15.000 km recorridos al ano, con una
vida Ufil de 10 anos. Los gastos anuales de aparcamientos y derivados son 300 €, un sobrecoste
de 7 dias al ano en el que el usuario de vehiculo eléctrico necesita alguilar un vehiculo de
mayor autonomia para largos recorridos, con un coste de 35 € por dia, y un impuesto de
circulacion de 50 € al aino con una reduccién del 75% para el vehiculo eléctrico. Los costes de
mantenimiento se estiman en 3 céntimos de euro por km para el eléctrico y 6 céntimos de euro

para el de combustion.

CALCULADORA ECONOMICA ELECTRICOS — COMBUSTIBLES FOSILES

DATOS GENERALES DEL VEHICULO

CLASIFICACION ELECTRICO COMBUSTIBLE FOSIL
Precio del Vehiculo 26.082.81 € 18.646,77 €
Consumo 17 kWh / 100 km 5,61/ 100 km
Instalacion Punto de Recarga 1.000 € 0€
Precio Estimado del Combustible 0.08 € / kWh 1.1€/1

CALCULO DE COSTES (10 ANOS DE USO)

CLASIFICACION ELECTRICO COMBUSTIBLE FOSIL
Precio de Adquisicion 27.083 € 18.647 €
Gasto en Combustible 2.040 € 9.240 €
Gasto de Mantenimiento 4.500 € 9.000 €
Gasto en Aparcamiento y Derivados ork 3.000 €
Gasto en Alquiler de Mayor Autonomia 2.450 € oA
Impuestos 125 € 500 €
TOTAL 36.073 € 40.387 €
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Asi, para una vida Util de 10 anos, el ahorro estimado de un vehiculo eléctrico con respecto a
uno de combustible fosil es superior a los 4.000 €, amortizando el sobrecoste de compra.
Teniendo en cuenta que, con mayor kilometraje, la diferencia aumentard, se hace ofra
comparativa con un recorrido anual de 20.000 kildmetros, y se incluye la subvencion del Plan
MOVES 2020, con un descuento de 6.000 € en el eléctrico y 1.500 € para el de combustibles
fosiles. El ahorro para estas condiciones en el periodo de 10 afios es superior a los 12.000 €, con

lo que se ejemplifica que, a mayor uso, mds diferencia de costes habrd.

CALCULADORA ECONOMICA ELECTRICOS — COMBUSTIBLES FOSILES

DATOS GENERALES DEL VEHICULO

CLASIFICACION ELECTRICO COMBUSTIBLE FOSIL
Precio del Vehiculo 20.082.81 € 17.146,77 €
Consumo 17 kWh / 100 km 5,61/ 100 km
Instalacion Punto de Recarga 1.000 € 0€
Precio Estimado del Combustible 0.08 € / kWh 1.1€/1

CALCULO DE COSTES (10 ANOS DE USO)

CLASIFICACION ELECTRICO COMBUSTIBLE FOSIL
Precio de Adquisicion 21.083 € 17.147 €
Gasto en Combustible 2.720 € 12.320 €
Gasto de Mantenimiento 6.000 € 12.000 €
Gasto en Aparcamiento y Derivados ok 3.000 €
Gasto en Alquiler de Mayor Autonomia 2.450 € ok
Impuestos 125 € 500 €
TOTAL 32.253 € 44.967 €
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1.3 CONSUMO DE COMBUSTIBLE Y EMISIONES EN EL TRANSPORTE TERRESTRE - TENERIFE

Entre 1990 y 2006 las emisiones de gases de efecto invernadero del transporte crecieron un 27%,
sin incluir el tfransporte aéreo y maritimo internacional que ha crecido un 73% (EU-27). Las
emisiones de este sector suponen alrededor del 22% de las emisiones totales de GEl. Uno de los
mayores problemas que presenta el fransporte en Europa es su gran dependencia del sector
energético, en concreto del petréleo. Este sector representa mdas del 30% del consumo
energético y mas del 70% del consumo de pefroleo en Europa. Por ello el sector transporte es
clave ala hora de afrontar el reto del cambio climdtico y la reduccién de la dependencia del

petrdleo.

Para la reduccion de la marcada dependencia del abastecimiento exterior de hidrocarburos
se han promovido medidas de ahorro energético, el aumento de la participacion de energias
renovables, la mejora energética de los combustibles y la mayor aplicacién de nuevos

carburantes (biocarburantes, gas natural, hidrégeno).

Desde inicios de 2008 se estd negociando un paqguete normativo sobre cambio climdatico y
energias renovables para el horizonte temporal posterior a 2012 (objetivos hasta 2020), que
incluye una propuesta de Directiva relativa al fomento del uso de energia procedente de
fuentes renovables, que contempla como objetivo en 2020 una penetfracion del 10% de
energias renovables en el transporte por carretera, medido en términos de contenido
energético y computado sobre la suma de gasolina y diésel. Esta propuesta también
contempla la definicidn de unos criterios de sostenibilidad que limiten los posibles efectos
negativos del uso de biocarburantes sobre la biodiversidad, la produccién de alimentos y el

precio de la materia prima.

Se incluye una propuesta de decision relativa al esfuerzo que habrdn de desplegar los Estados
miembros para reducir sus emisiones de gases de efecto invernadero, que afecta a los sectores
difusos -entre los que se encuentra el transporte, salvo el modo aéreo-, con un compromiso
para Espana de reducir linealmente las emisiones nacionales de estos sectores un 10% en 2020
con respecto al valor de 2005, ftomando como punto de partida en 2013 para la senda de

cumplimiento el promedio de las emisiones de estos sectores difusos en el trienio 2008-2010.

Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible

Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino
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1.3.1 CONSUMO DE COMBUSTIBLE Y EMISIONES DE CO2 DE TURISMOS

Para la estimacién de las emisiones de CO2 se aplica a las cantidades de combustible
consumido una serie de factores de emision especificos, estandarizados a nivel internacional.
Se incluye en las siguientes tablas la serie histérica de consumo de combustible (gasolina y
gasoil, expresados en toneladas equivalentes de petréleo, (tep) exclusivamente para vehiculos
turismos en Tenerife y la estimacién de emisiones de CO2 a partir de cada tipo de combustible

utilizando los siguientes factores de conversion:

ktep gasolina 2.872 kt de CO2

ktep gasoil 3.070 kt de CO2

Donde:

ktep: 1.000 tep (tonelada equivalente de petrdleo), segun factores de conversion de la

Agencia Internacional de la Energia.
kt: kilo tonelada.

EVOLUCION TEMPORAL DE EMISIONES DE CO> TURISMOS

GASOIL GASOLINA
ANO CO(l.\lrz:’J)l\AO EMISIO(I:I)ES CO: ANO CO(l.\lrz:l)l\AO EMISIO(:;?S CO:
1990 147.126,04 451,68 1990 202.454,93 581,45
1995 155.043,80 475,98 1995 241.821,40 694,51
2000 229.436,86 704,37 2000 288.177,00 827,64
2006 269.545,71 827,51 2006 285.267,23 819,29

PETOTT

Memoria de Ordenacién
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1.3.2 CONSUMO DE COMBUSTIBLE Y EMISIONES DE CO2 DE GUAGUAS

La compania Transporte Interurbano de Tenerife, SA (TITSA) ha suministrado datos sobre el
consumo de combustible (gasdleo) de sus propios surtidores desde el ano 2005 hasta el ano
2008. Los datos que se aportan, en litros, obligan a realizar una serie de cdlculos y a aplicar unos
factores de conversibn mds amplios que en el caso de los datos que se obtuvieron para el

transporte motorizado de turismos (tep).

Se explican a confinuacion los cdlculos que se aplican para calcular las emisiones de CO2 a

partir de los litros de gasoil consumidos por las guaguas.

Los datos de partida necesarios son el poder calorifico y la densidad del gasdleo:

Poder calorifico del gaséleo 42 MJ/kg

Densidad del gasdleo

850 kg/m3

1TJ=23,885Tep

Factor d i6
actor de conversion 1 ktep fueloil = 3.070 ktCO2

Las emisiones de CO2 del fransporte publico motorizados no alcanzan el 3% de las emisiones de
CO2 de los vehiculos motorizados en el ano 2005 y 2006, anos en los que es posible realizar una

comparacion por contar con datos de ambos.

EVOLUCION TEMPORAL DE EMISIONES DE CO; TITSA TENERIFE

CONSUMO COMBUSTIBLE
ANO CONSUMO (litros) EMISIONES CO: (Kf)
2005 17.974.472 46,73
2006 17.998.692 46,80
2007 16.319.514 42,43
2008 18.832.743 48,96

PETOTT

Memoria de Ordenacién
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1.3.3 CONSUMO DE COMBUSTIBLE Y EMISIONES DE CO2 DEL TRANSPORTE TERRESTRE

Con los datos presentados se puede hacer una estimacion del total de emisiones de CO:2
generados por el fransporte terrestre motorizado. Sin embargo, al contar con datos del
consumo de combustible por lo vehiculos motorizados hasta 2006 y tener datos del consumo
de combustible de transporte publico motorizado desde 2005, tan solo en 2005 y 2006 es posible
tener datos globales del consumo del transporte motorizado. La siguiente tabla muestra la

estimacion de datos globales de emisiones de CO:2 por el transporte terrestre motorizado.

EVOLUCION TEMPORAL DE EMISIONES DE CO;
TRANSPORTE TERRESTRE TENERIFE

ANO EMISIONES CO: (Kt)
1990 1.033,13
1995 1.170,49
2000 1.532,01
2006 1.693,60

PETOTT

Memoria de Ordenacién

Por regla general, se
produce un incremento
de emisiones en todos los
anos, salvo ciertas
excepciones. Como era
de esperar, el Ultimo ano
del que se tienen datos
globales (2006) es el que
mayores emisiones de

CO2 genera.

DieselGate: El escdndalo de manipulacion de emisiones de vehiculos diésel del Grupo Volkswagen

Documental: Dirty Money, Hard NOx (Neftflix)
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1.3.4 EMISIONES DE CO/VIAJERO EN VEHICULO PRIVADO

La determinacion de las emisiones de CO2 por vigje de personas en vehiculo privado requiere
del ajuste de ciertos datos, pues el PTEOTT ha determinado a partir de la EDM el niUmero de
vigjes en vehiculo privado tanto de los residentes como de los turistas, pero el Ultimo ano del

que se ha podido calcular emisiones de CO2 es el ano 2006.

Por tanto, es necesario realizar una serie de cdlculos para establecer la estimacion de emisiones

en 2008. Se tratan por separado los residentes y turistas.

RESIDENTES

Viajes vehiculo privado/persona dia 1,28

Viajes vehiculo privado/ano 432.829.410

TURISTAS

Viajes vehiculo privado/persona dia 1,39

Viajes vehiculo privado/ano 55.818.373

PETOTT

Memoria de Ordenacion

Por lo tanto, se tienen los datos del total del nUmero de viajes en vehiculo privado (residentes +
turistas) y las emisiones de CO2 en el ano 2006, pudiéndose relacionar ambos para determinar

las emisiones por viaje persona.

KgCO./viaje persona 3.37
kgCO2/aio Vehiculo privado 1.698.547.753,8
kgCO2/ano Guagua 0,86
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1.3.5 CONCLUSIONES

El siguiente cuadro muestra las emisiones de CO2 en cada uno de los anos en donde ha sido

posible disponer de datos.

EMISIONES DE CO2 SEGUN MODO DE TRANSPORTE

MODO DE TRANSPORTE EMISIONES CO: (Kt)
Vehiculo privado 1.646,80 (2006)
Guagua 48,96 (2008)

PETOTT

Memoria de Ordenacién

En el caso del vehiculo privado, se toma el dato correspondiente al 2006 porque es el mds
actual disponible. Las emisiones de CO2 generadas por el transporte terrestre tienen su principal
fuente en el vehiculo privado. Con respecto al fransporte publico, las emisiones generadas por
el tranvia son mds de 27 veces inferiores a la de la guagua, y casi mil veces inferiores que las

del vehiculo privado, a pesar de que no haya datos calculados para el mismo ano.

En la siguiente tabla se muestra la estimacion de emisiones de CO2 por vigjero/ano y modo de

EMISIONES DE VIAJEROS/ANO
(kgCO2/ano)

MODO DE TRANSPORTE

fransporte.

EMISIONES kgCO2/afio
Vehiculo privado 3,37

Guagua 0,13

PETOTT

Memoria de Ordenacién

Los resultados que se presentan en la tabla son muy claros. El transporte en guagua, en términos

de emisiones por vigjero, es 25 veces menos contaminante que el vehiculo privado.




TOMO 3 — AHORRO DE EMISIONES Y SEGUIMIENTO DEL PLAN — PMUS EL ROSARIO

1.4 CALCULO DE REDUCCION DE EMISIONES EN EL ROSARIO

1.4.1 DATOS DE PARTIDA

Como datos de partida se foma la Intensidad Media Diaria (IMD) de vehiculos que circulan por
el drea urbana afectada por la actuacion procedente del aforo de carreteras mds reciente,

ademds del porcentaje de esos vehiculos que son pesados y la longitud de la via en cada caso.

DATOS DE PARTIDA

ANO , LONGITUD INTENSIDAD MEDIA %
PROPUESTA  \roRO VIA (KM) DIARIA (IMD) PESADOS
PS3TD.4 2020 Calle Espana 0,57 2.100 2,50%
PS3TD.4 2020 Calle Juan 0.98 4744 4%

Sebastian Elcano
Elaboracion propia

Se observa un gran nimero de vehiculos en el aforo realizado por el equipo redactor enla Calle
Espana, principal via de acceso a la zona residencial de Tabaiba Baja, nicleo costero del
municipio. Esta es una calle con un elevado trdfico para su corta longitud ya que es el Unico
punto de acceso a todas las viviendas de la zona, al no existir vias que sirvan de entrada o fuga

del volumen de vehiculos.

Enla Calle Juan Sebastidn Elcano encontramos una IMD de 4.744 vehiculos, donde los vehiculos
pesados son mds protagonistas. Esta via es un acceso a la zona baja del municipio y a los
centros atractores de ocio, y costeros principalmente, mds préximos al entorno. Estos datos
reflejan que estas dos calles urbanas son itinerarios habituales para los vehiculos de carga y
descarga por su cercania a centros generadores como Centros Comerciales, playas, puerto

deportivo o zonas de buceo, entre otros.

Se proponen medidas para disminuir el elevado nUmero de vehiculos turismos y de carga y
descarga que pasan por esta via. Primero, se restringird el acceso a sélo vehiculos autorizados,

evitando asi el trafico de paso que no va a ningun destino.
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1.4.2 SITUACION ACTUAL

Se considera como ‘Situacién Actual’ agquel que existe antes de la puesta en marcha de la
actividad del proyecto. Se analizan los puntos en los que se tomaron datos, enclaves
estratégicos de la movilidad municipal de cardcter relevante para conocer el impacto de la
implantacién de medidas de movilidad sostenible. Para el cdiculo de las emisiones por kildometro
se considera el total de los vehiculos del aforo y se aplica la siguiente féormula:

Emisiones causadas por vehiculos ligeros E, =0,239xXn, Xt

Emisiones causadas por vehiculos pesados Ep =06 Xnp Xt

Donde:

nL = NUmero de vehiculos ligeros.
ne = NUmero de vehiculos pesados.

t = nUmero de dias al ano que circulan vehiculos por la via analizada.

Para el cdlculo energético, se usa el factor de conversion que proporciona el IDAE para el
cdlculo de emisiones y/o consumo de energia en medidas que utilizan combustibles fosiles tales
como gasolina y/o gasoil. En este caso, se utiliza el factor promedio de ambos combustibles
para simplificar el cdlculo, al desconocer el porcentaje exacto de uso de cada combustible.

Este promedio es de (gasoil-gasolina) de 0,29 kg CO2/kWh.

SITUACION ACTUAL

% EMISIONES EMISIONES TOTAL TOTAL

PROPUESTA IMD .\ o LIGEROS PESADOS EMk's'g;“zEs ENERGIA
(kg CO2 eq./ano) (kg CO2 eqg./ano) Ezqg/aﬁo) (kWh/ano)

PS3TD.4  2.100 2,50 101.809 6.553 108.363 373.666
PS3TD.4  4.744 4 389.343 40.726 430.069 1.482.998
TOTAL 538.433 1.856.665
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1.4.3 SITUACION A FUTURO

Se considera como ‘Situacion a futuro' aquella que va a existir una vez se implanten las
propuestas contenidas en el presente PMUS. Los datos se corresponderdn con una adaptacion
de la movilidad de ciudadanos vy visitantes adecuada a las caracteristicas de sostenibilidad
indicadas y correctamente implantadas por el equipo de Gobierno Municipal. Para el cdlculo
de la nuevassituacioén se aplica lareduccién de vehiculos pertinente en cada caso, tanto ligeros

como pesados, segun la actuaciéon propuesta.

En el caso de la implantacion de vehiculos eléctricos para transporte puUblico, se considera que
éstos no producen emisiones, y se calcula el consumo energético de acuerdo con la ficha

técnica del vehiculo. En este caso, se utiliza como dato promedio el proporcionado por el

catdlogo de la furgoneta Citroén é-SpaceTourer, donde figura un consumo de 165 Wh/km.

SITUACION A FUTURO

% % TOTAL TOTAL AHORRO  pupos
PROPUESTA LIGEROS  PESADOS FUTURO ACTUAL  EMISIONES  cuvicioNES
(kg CO2 (kg CO2 (kg CO2 P
FUTURO FUTURO eq./aio) eq./aio) eq./afo) °
PS3TD.4 70 90 77.165 108.363 31.198 29
PS3TD.4 60 90 270.259 430.069 159.809 37
TOTAL 347.424 538.433 191.008 35
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1.4.4 CONSUMO DE ENERGIA EN TERMINO DE ENERGIA FINAL

Para el cdiculo de las propuestas se han utilizado datos medidos por el equipo redactor. En
todos los casos, se ha multiplicado el valor energético unitario por km por la longitud del tramo

afectado, tal y como se indica en las tablas precedentes.

CONSUMO Y/O PRODUCCION DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINO DE ENERGIA FINAL

CONSUMO CONSUMO AHORRO ENERGIA
PROPUESTAS ENERGETICO ACTUAL ENERGETICO FUTURO FINAL ANUAL
(kWh/ano) (kWh/ano) (%)
PS3TD.4 373.666 266.086 29
PS3TD.4 1.482.998 931.929 37
TOTAL 1.856.665 1.198.016 35

En este caso, adoptar las medidas necesarias para la implantacion de una Zona de Bajas
Emisiones (ZBE) como la que se indica en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible a través de las
diferentes propuestas, provoca un ahorro total del 35 % de las emisiones producidas por la
movilidad y, en consecuencia, del consumo energético y la huella de carbono derivada de

estas emisiones.
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1.4.5 COSTES DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINO DE ENERGIA FINAL

Como se ha anadlizado en el apartado anterior, la situaciéon actual genera un consumo de
1.856.665 kWh/ano. Con las diferentes actuaciones dirigidas a la implantacion de una ZBE y
disminuir los consumos energéticos y volumen de emisiones producidos por la movilidad en el
municipio, disminuyendo la huella de carbono actual, en conjunto con los consiguientes
cambios en las formas de desplazamientos, estos consumos se reduciran un 35%, lo que supone

un consumo final de 1.198.016 kWh/ano.

Tomando como base las estadisticas que aporta el Ministerio de Energia, Turismo y Agenda
Digital, que arroja los datos del precio mensual de combustible por tipo (Gasolina 98, Gasolina
95, GOA) se puede hacer una media del precio del litro de combustible a lo largo del ano,
dando como resultado 0,918 €/L. (0,089 €/kWh).

Con este dato podemos estimar el Gasto anual energético en cifras econdmicas estimadas (€),
tanto de la situacidn actual como del estado reformado fras la implantacidn de las
actuaciones. Estos gastos vienen derivados, principalmente, de la adquisicion de los
combustibles y energias utilizados para el desplazamiento de los vehiculos que transitan por las

vias municipales.

COSTES DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINO DE ENERGIA FINAL

ESTADO ACTUAL ESTADO FUTURO AHORRO AHORRO (%)
CONSUMO ANUAL
ENERGIA (KWh/afio) 1.856.665 1.198.016 658.649 35
GASTO ANUAL
ENERGIA (€/afio) 165.243 106.623 58.619 35
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1.4.6 ESTIMACIONES DE AHORRO A NIVEL MUNICIPAL

A nivel municipal, y teniendo en cuenta todas las caracteristicas de movilidad particulares de
la localidad en cuestion, es complejo conocer el nivel de emisiones real debido a las multiples
caracteristicas que enfren en juego (nUmero de vehiculos, fipo de combustible, emisiones reales
por motor, distancia de recorrido dentro del municipio, afeccidon de las pendientes, estilo de
conduccion, ...). Pese a ello, y con datos de aforos y estimaciones medias, se ha obtenido un
porcentaje de reduccion tedrico con la implantacion de ciertas medidas en los puntos

analizados.

Una vez aplicadas las medidas de movilidad expuestas como propuestas en el presente PMUS,
los ahorros de emisiones, de costes energéticos y econdémicos derivados de la movilidad
variardn en una horquilla de entre el 10% y el 20% para el periodo de validez del documento,

que es de 5 a 6 anos desde su implantacion.

El objetivo es que estos porcentajes se mantengan o se aumenten con las posteriores revisiones
del Plan de Movilidad Urbana Sostenible y sus correspondientes periodos de validez, donde
entran en juego factores importantes como el cambio de combustibles para el desplazamiento
de fuentes fosiles a energia eléctrica, la aplicacién de energias renovables para la obtencién
de energia eléctrica, la disminucion de desplazamientos motorizados en sustitucion por
desplazamientos a pie, en bicicleta, en VPM o en transporte puUblico municipal, la organizaciéon
estructural de las vias de circulacién y los flujos de movimiento o la disminucion del trafico de

agitacion y los desplazamientos motorizados innecesarios, entre otros.
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2 DIFUSION Y SEGUIMIENTO
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2.1 DIFUSION

Una vez aprobado oportunamente el presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El
Rosario por la corporacidon municipal se procederd a su desarrollo e implantacion de forma

progresiva de acuerdo a los plazos establecidos por el mismo.

Con cardcter previo a la implantacion de las diferentes propuestas del PMUS, y también de
forma simultdnea, es necesario llevar a cabo la difusidén del plan entre la ciudadania y los
organismos y estamentos sociales con objeto de que sea conocido en detalle. Pero no sélo se
trata de informar sobre el Plan, debe también tratarse de divulgar entre los ciudadanos la
cultura de la movilidad sostenible, y con ello conseguir involucrarlos en el desarrollo del Plan,
pues de esa manera serd mads facilmente aceptado y se conseguird un implantaciéon mas
infegra y natural, haciendo participes a todos los actores sociales de los cambios que se

pretenden realizar para mejorar la movilidad en el municipio.

La difusién del Plan se desarrollard a través de una serie de acciones planificadas que permitan
el correcto conocimiento del mismo por los habitantes del municipio. En este apartado se

indican dichas acciones a realizar.

2.1.1 OBJETIVOS DE LA DIFUSION

La difusidon del Plan tiene como objetivos:
_Dar a conocer qué es un Plan de Movilidad Urbana Sostenible y para qué sirve.
_ Informar de la existencia de un nuevo PMUS para el municipio.

_ Inculcar la cultura de la movilidad sostenible en los ciudadanos de todas las edades, muy
especialmente en los sectores de edades tempranas para que crezcan y evolucionen en un

ambiente donde la sostenibilidad sea un valor con alta prioridad.

_ Involucrar a los ciudadanos, empresas y organismos en la implantacién del PMUS, de forma

que lo hagan suyo y se sientan parte de él.

_ Informar y formar a los ciudadanos sobre Ias propuestas del PMUS: qué, como, cudndo vy

doénde.
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2.1.2 ACCIONES DE DIFUSON

Las acciones que se proponen para la difusion del PMUS son las siguientes:

_ Rueda de prensa de presentacion del PMUS por parte de la corporacién municipal.

_ Campaia de difusidon del PMUS a fravés de los medios de comunicacion y redes sociales.

o Video de presentacion.
o Folletos de informacion en formato papel.
o Folletos digitales en formato PDF para difundir por internet.

o Cunas de radio.

_Jornadas de divulgacién de movilidad sostenible y del PMUS.

o Mesas de Participacion Ciudadana con el Ayuntamiento.
= EqQuipo fécnico de Gobierno.
= Area de: Urbanismo, Transicién Ecoldgica, Accesibilidad, Vivienda, Patrimonio
Historico e Industria.
= Area de: Obras PUblicas, Agricultura, Tréfico, Policia, Protecciéon Civil, Comercio y
Consumo, e Innovacién Tecnoldgica.

=  Policia local.

o Mesas de Participacion Ciudadana.

= Usuarios de transporte publico.

o Jornada de presentacion del PMUS a los estamentos sociales.
= Asociaciones de empresarios.
= Asociaciones de comerciantes.

=  Asociaciones de vecinos.

o Jornadas de presentacion del PMUS al sector escolar.
= Colegios de educacion primaria.
= Colegios de educacion secundaria.

= |nstitutos de bachillerato.
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2.1 INDICADORES Y SEGUIMIENTO

El PMUS contiene un paquete de propuestas a llevar a cabo para mejorar la movilidad en el
municipio. Los objetivos marcados por el PMUS son alcanzables gracias a la puesta en marcha
de nuevas infraestructuras, servicios y politicas de movilidad. Si no se implantan esas propuestas
en los plazos marcados, no se conseguirdn plenamente los objetivos establecidos, pudiendo

alcanzarse no obstante de forma parcial en funcidn del grado de cumplimiento.

Por tanto, para garantizar en la mayor medida la consecucion de los objetivos es necesario
realizar un seguimiento de la implantacion del PMUS en los plazos establecidos para las
diferentes propuestas, una tarea a llevar a cabo por los responsables de su implantacidén. Este

seguimiento se puede realizar mediante la ayuda de unos indicadores de cumplimiento.

Por ofro lado, independientemente del seguimiento de la implantacion de las propuestas,
resulta fundamental conocer el impacto real de aquellas propuestas que hayan sido
materializadas progresivamente, lo cual pondrd de manifiesto la verdadera utilidad del plan.
Para ello se hard uso de unos indicadores de productividad (o impacto) que permitan conocer
si hay resultados positivos y tangibles, y si fuera necesario redisenar las propuestas o continuar

en la misma direccion.

2.1.1 INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

La tarea de seguimiento de la implantacién del PMUS tiene como items fundamentales los

siguientes:

1. Planificaciéon previa de las propuestas del PMUS, clasificadndolas por:
a. Momento de implantacién/plazo de implantacion
b. Presupuesto y forma de financiacién

c. Organismo/drea responsable

2. Seguimiento mensual del proceso de realizacién de concursos publicos para la
realizacion de obras, compra de productos y contratacién de servicios que permitan
materializar las propuestas del PMUS. Emision de informe que indique el grado de
consecucion de la planificacion realizada, analizando las desviaciones temporales, sus

causas, y medidas para solucionarlas
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3. Seguimiento mensual de verificaciéon de la ejecucion de obras, compra de productos,
contratacion de servicios planificados y puesta en marcha de infraestructuras y servicios.
Emision de informe que indique el grado de consecucion de la planificacion realizada,
analizando las desviaciones temporales y presupuestarias, sus causas, y medidas para

solucionarlas.

El apartado 3 de seguimiento de verificacion se llevard a cabo con la ayuda de unos
indicadores de cumplimiento de las propuestas, que se detallan a contfinuacién en siguientes

apartados

2.1.1 INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD O IMPACTO

Se establece a continuacion una propuesta de indicadores que permifirdn realizar un

seguimiento y verificacion de la eficacia e impacto de las propuestas del PMUS en el municipio.

Dichos indicadores se diferencian segun el Plan Sectorial al que se refieren, y requieren de
medicion y registro para cada horizonte temporal contemplado en el PMUS (CORTO PLAZO,
MEDIO PLAZO y LARGO PLAZO).

Para que los indicadores tengan utilidad y objetividad, se establece un ESCENARIO BASE que
servird de referencia para las mediciones. Dicho escenario base es el existente en el momento
en que se aprueba el PMUS por la corporacion municipal y comienza el periodo de vigencia
del mismo. En ese momento se realizard un andlisis de la situacion registrando los valores de
cada indicador en ese momento y quedando dichos valores como los correspondientes al
escenario base, sobre el cual se realizardn posteriormente las comparaciones segun vaya
progresando el fiempo y se vayan alcanzando los horizontes temporales predefinidos en el

presente PMUS.

Los valores de los indicadores para cada horizonte temporal (PLAZO: 2020, 2021 o 2025) no se
miden en valores totales sino los adicionales respecto al escenario base, ya que pretenden

poner de relieve las cantidades ejecutadas en el periodo de vigencia del PMUS.

Los indicadores se refieren siempre a elementos propuestos por el PMUS o a pardmetros fisicos
que pueden variar como consecuencia de las citadas propuestas. Estas tablas son a
cumplimentar por el equipo de la Oficina de Movilidad del Ayuntamiento de El Rosario durante

el periodo de validez del PMUS.
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PLAN SECTORIAL 1 DE CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA DE LA RED VIARIA PLAN SECTORIAL 2 DE GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO INDICADORES DE CUMPLIMIENTO
INDICADOR Unidad 2020 2021 2025 INDICADOR Unidad 2020 2021 2025

Longitud de calle peatonal, adicional

. m NUmero de aparcamientos ilegales N°
respecto al escenario base

. , R, Plazas PMR debidamente o
Longitud de via con nueva senalizacion m _ N
acondicionadas

Longitud de via con reductores de NUmero de plazas en aparcamientos

. .. m . . N°
velocidad adicionales disuasorios
Longitud de via convertida a ZONA 30 m Numero de plo,zos de o,porf:om|en’ro N°
para vehiculos electricos
o NUmero de plazas de aparcamiento en
N° de accesos peatonales a zonas o o o .
N viario urbano publico con regulacidn y/o %
elevadas o S
tarificacion
Longitud de vias urbanas senalizadas m
para limitar la velocidad a 50km/h INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
N° de intersecciones con senalética NG INDICADOR Unidad 2020 2021 2025
mejorada
Grado de saturacién de los %
. (o]
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD aparcamientos legales
Balance de plazas de aparcamiento en
INDICADOR Unidad 2020 2021 2025 via urbana respecto a plazas de N©
aparcamiento en aparcamientos
Reduccién estimada de gases de disuasorios
efecto invernadero. Consumo KWh/afo
energético. Medio mediante intensidad Grado de saturacién de plazas PMR %
media diaria en vias urbanas
Grado de saturacion de plazas de %

aparcamiento para vehiculos eléctricos
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PLAN SECTORIAL 3 DE POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020 2021
Longitud de via con carril exclusivo para m
fransporte publico
Longitud de linea urbana operada con m
microbus eléctrico
N° de paradas con sistema dindmico de NG
informacion
Porcentaje de vehiculos de la flota con %

combustible no fosil

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2020 2021

Porcentaje de cobertura del transporte
publico (superficie de drea cubierta %
respecto a superficie del municipio)

Frecuencia media del servicio de

- minutos
guagua urbana/interurbana

N° de pasajeros/ano beneficiados por
la implantacion de nuevas lineas de N°
transporte publico

N° de pasajeros beneficiados por el uso
de sistemas dindmicos de informacidon N°
en parada

N° de pasajeros/ano usuarios de lineas N©
operadas con microbus eléctrico
Reduccioén anual estimada de gases de
efecto invernadero. Consumo
energético. Medido mediante
expediciones de lineas con vehiculos
de combustible fosil/no fosil

KWh/ano

2025

2025

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020 2021
Longitud de itinerarios peatonales m
principales
N° de puntos donde no se cumple la NP
normativa de accesibilidad universal
N° de pasos de peatones sin rebaje N°
Longitud de framos con nuevas m

barandillas de protecciéon

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2020 2021

Superficie de aceras ampliadas m2

Reduccion de gases de efecto
invernadero al sustituir tramos de via
multimodales por monomodales
peatonales. Consumo energético.
Medido mediante intensidad de trdfico
eliminada.

KWh/ano

2025

2025
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PLAN SECTORIAL 4 DE MOVILIDAD PEATONAL
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PLAN SECTORIAL 5 DE MOVILIDAD ESCOLAR

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO
INDICADOR Unidad 2020 2021

Longitud de via convertida a ZONA 30
en zonas escolares

N° de pasos de peatones elevados N°

Superficie de aceras ampliadas en zonas
escolares

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2020 2021

N° de ninos beneficiados por la

o
implantacién de ZONAS 30 N

% de ninos que han cambiado de usar
transporte motorizado a desplazarse a %
pie o bicicleta

Concienciacién de la sostenibilidad y
movilidad sostenible en los ninos.
Valoracién en escalade 1 a 10
obtenida mediante encuesta.

Reduccion de gases de efecto
invernadero al sustituirmodo de
desplazamiento. Consumo energético.  Kwh/afo
Medido mediante intensidad de trdfico
eliminada.

2025

2025

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020 2021
Longitud de itinerario ciclista m
N° de puntos de alquiler de bicicletas N©
eléctricas
N° de puntos de alquiler de bicicletas NO NP
eléctricas
N° de puntos de aparcamiento de bicis N°
Municipio de la Red de ciudades por la .
g Si/No
Bicicleta
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2020 2021
Porcentaje de poblacién con carril bici %
a menos de 250 m
%

Porcentaje de poblacién con punto de
aparcamiento de bicicleta a menos de
250m

Reduccidén de gases de efecto
invernadero al sustituirmodo de
desplazamiento. Consumo energético. KWh/ano
Medido mediante intensidad de frafico
eliminada.
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PLAN SECTORIAL 6 DE MOVILIDAD CICLISTA

2025

2025
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PLAN SECTORIAL 7 DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO
INDICADOR Unidad 2020 2021 2025

Longitud de via con limitacion de peso y
tamano a vehiculos de mercancias en m
Cascos urbanos

Longitud de zonas de carga/descarga
con uso destinado a PMR fuera de su m
horario de uso

N° de puntos de carga/descarga N°

N° de zonas de carga/descarga con
reduccién del horario de uso de N°
carga/descarga

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2020 2021 2025

Reduccion de gases de efecto
invernadero al sustituir modo de
desplazamiento. Consumo energético. KWh/ano
Medido mediante intensidad de trdfico
eliminada.
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PLAN SECTORIAL 8 DE POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020 2021 2025
Longitud de senderos m
Superficie de espacios verdes m?2

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2020 2021 2025

Poblacion beneficiada por actuaciones

urbanisticas en materia de movilidad %
sostenible
Superficie dreas de prioridad residencial m2

Reduccion de gases de efecto
invernadero al sustituirmodo de
desplazamiento. Consumo energético. KWh/ano
Medido mediante intensidad de trdfico
eliminada.
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PLAN SECTORIAL 9 CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO ENERGETICO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020

Longitud de viario con limitacién de
tréfico rodado y convertido a peatonal

Longitud de viario urbano con
velocidades limitadas

N° de estaciones de medicion de la

calidad del aire N

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2020

N° de puntos del municipio que superan
el nivel de ruido (dB) establecido N°
legalmente

Poblacion afectada por excesos en los

) . %
niveles de ruido °

Superficie de territorio sometida a
niveles de ruido superiores a los m2
establecidos legalmente

Dias anuales con contaminacion del
aire superiores a los niveles establecidos N°
legalmente

Tiempo medio/dia malgastado por

i , Minutos
congestidn en vias urbanas

2021

2021

2025

2025

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020

Longitud de vias con limitaciéon de
velocidad a 40km/h y con reductores de

velocidad y pasos de peatones m
elevados
N° Campanas/ano de Seguridad Vial a N©
escolares
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2020
N° accidentes anuales con muertos o o
. : N
heridos en medio urbano
N° de atropellos anuales N°
N° de muertos en motocicleta anuales N°

2021

2021

2025

2025

28

PLAN SECTORIAL 10 DE SEGURIDAD VIAL
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PLAN SECTORIAL 11 DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020
Creacion de un foro de movilidad Si/No
Creacion de pagina web sobre Si/No
movilidad
Implantacién de medidas para reducir NG

uso del automovil en casco urbano

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2020
Porcentaje de poblacion beneficiada
de medidas de reduccién del uso del %

automovil

Porcentaje de poblacion que ha
reducido el uso de automovil en %
beneficio de otros modos de fransporte

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020
Creacion de la Oficina de Movilidad Si/No
N° eventos sobre movilidad anuales Ne°

N° de talleres y mesas de trabajo sobre NG
movilidad
Implantacion de bonificacion al
Impuesto Municipal de Vehiculos por

usar vehiculo eléctrico

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2020

N° de consultas mensuales recibidas en

o
la Oficina de Movilidad N

2021

2021

2025

2025
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PLAN SECTORIAL 12 OFICINA DE MOVILIDAD
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PLAN SECTORIAL 14 DE RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020 2021
N° de puntos de recarga de vehiculo NG
eléctrico
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2020 2021
Poblaciéon beneficiada por la cercania N©
de puntos de recarga
Porcentaje de puntos de recarga por %

habitante

Porcentaje de puntos de recarga
respecto ala cantidad de vehiculos %
eléctricos en el municipio

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020 2021
N° eventos anuales de fomento de o
. N
electromovilidad
N° de vehiculos eléctricos incorporados N©

a la flota municipal
Implantacién de incentivos por cambiar
a vehiculo eléctrico, en transporte Si/No
publico y privado

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2020 2021
N° de servicios de car sharing,
incluyendo automaoviles, motos o N°
bicicletas

Reduccidén de gases de efecto
invernadero por sustitucion de flota
municipal a vehiculo eléctrico. KWh/ano
Consumo energético. Medido en base
a kilbmetros diarios recorridos

2025

2025

30

PLAN SECTORIAL 15 DE FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO
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PLAN SECTORIAL 16 DE SMART MOBILITY

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020 2021 2025
Creacion de API.’.munK:lpoI sobre Si/No
movilidad
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2020 2021 2025
N° de servicios de car sharing,
incluyendo automoviles, motos o N°
bicicletas

Reduccion de gases de efecto
invernadero por sustitucion de flota
municipal a vehiculo eléctrico. KWh/ano
Consumo energético. Medido en base
a kilémetros diarios recorridos
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